
Nieszczg6liwe wypadki i niebezpieczne uszkodzenia d2wigow
w fatach 2003-2010 (czq56 l)

Wprowadzenie

Opisane w niniejszym zestawieniu nieszczqdliwe wypadki i niebez-
pieczne uszkodzenra d2wtg6w s4wybrane z rocznych analiz opracowy-
wanych w Urzpdzie Dozoru Technicznego, udostgpnionych Redakcji
i publikowanych w kolejnych rocznikach Dozoru Technicznego, wy-
mienionych na kohcu opracowania (rozdzraL: Pi5miennictwo). Wyb6r
tekst6w zostal dokonany pnez Redakcjg, a celemjest przedstawienie
zmieniajqcej sig liczby niebezpiecznychzdarzef' w latach 2003-2010.

Red.

2003 r.
W grupie dinvig6w objEtych dozorem pelnym (liczba dinvig6w

- 81921) wydarzylo sip 20 nieszczq5liwych wlpadk6w i 3 1 niebezpiecz-
nych uszkodzeri. W wyniku nieszczpSliwych wypadk6w 1 osoba z ob-
slugi poniosla Smieri, a 19 os6b odnioslo obra2enia ciala.

Nieszczg5liwy wypadek z ofiar4 Smierteln4 w grupie dZwig6w
objptych dozorem petrnym zostaly spowodowany upadkiem konserwa-
tora z dachu kabiny z wysoko6ci 14 pi,qtra do podszybia. Okoliczno6ci
upadku nie udalo sip ustalii.

Nieszczg5liwe wypadki z obra2eniami ciala w grupie dZwig6w
objptych dozorem petrnym zostaty spowodowane w 19 przypadkach:

- w piqciu prrypadkach osoba poszkodowana wpadla do podszybia pr6-
buj4c wej6i do kabiny poprzez niedomknigte wychylne drnvi. przy-
stankowe, zakt6rymi nie bylo kabiny dzwigu; bezpo6redni4przycrynq
byto najczg6ciej wcze6niejsze, umy6lne zmostkowanie lqcznka dnwi
przystankowych, odeslanie kabiny na inne przystanki i pozostawienie

uchylonych drzrri przystankowych, dokonane przez nieustalone osoby;

w piqciu przrypadkach osobaposzkodowana wybijala nog4szybE w otwo-
rze wziemikowyn dzrvi przystankowych podczas ruchu kabiny;

- w dw6ch przypadkach nast4pilo przygniecenie osoby znajduj4cej
siE w kabinie dLwigubez drzwt kabinowych przewozonym niesta-
bilnym ladunkiem;

- w trzech przypadkach nast4pilo zakleszczenie nogi pomigdzy pro-
giem poruszaj4cej siE kabiny a Scian4 szybu; zatrzymanie ruchu ka-
biny nastgpowalo po zadziaNaniu l4cznika ruchomego progu kabiny;

- przfirzalnipciem plaszcza przez zamykaj4ce sig drzwi przystanko-
we; po ruszeniu kabiny osoba zostala podci4gnigta pod dach kabiny
i zawisla na przlttrza{nigtym plaszczu;

- przytrzainipciem rgki przez zamykajqce siq gwaltownie drzwi przy-
stankowe maj4ce uszkodzony amortyzator;

- ruszeniem kabiny podczas wchodzenia do niej pasaZera; ruch ka-
biny przy otwartych drzwiach przystankowych nastqpil na skutek
zwarcia w wcze6niej zdewastowanej instalacji elektrycznej d2wigl
o obrqbie kasety sterowej;

- przewr6ceniem sig osoby wchodz4cej do kabiny, kt6rej podtoga
znajdowala sig poniZej poziomu przystanku;
Niebezpieczne uszkodzenia w grupie dLwig6w objptych dozorem

pelnym zosta\y spowodowane w 31 przypadkach:

- w oSmiu pr4padkach nast4pilo celowe podpalenie kabiny dZwigu;

- w dw6ch pr4padkach dcipciem zgb6w Slimacznicy reduktora wci4-
-^-1-i A:,-,:-,,,
BArNr UZWTBU,

- zapaleniem siq transformatora na dachu kabiny dZwigu;

- zapaleniem sip wentylatora w kabinie dlwigtt
- w dw6ch przypadkach niewtra3ciwym dzialaniem hamulca wci4-

garki na skutek jego zablokowania przez wykruszony fragment
oktadziny ciemej szczqk hamulcowych lub samoczynnie odkrgcon4
pokrywE luzownika;

- zakleszczeniem sip pomipdzy 6cian4 szybu a progiem kabiny prze-
wo2onego w kabinie dZwigu okna;

- zerwaniem sip z nieustalonej przyczyny 6rub mocuj4cych reduktor
do podstawy;

Z ARCHIWUM

- zerwaniem sip skorodowanych pr9t6w przeciwwagi dLwrgu;

- w pozostatych 74 przypadkach niebezpieczne tszkodzenia powi4-
zane byly z wy 2,ej opisanymi nieszczg6liwymi wypadkami.
W grupie dZwig6w nie objgtych dozorem techniczn).,m wydarzyt siE

1 nieszczpSf iwy rvlp adek, polqczony z nieb e.zpiecznym usz kod zen iem.
W wyniku nieszczp6liwego w;padku 1 osoba postronna poniosla Smieri.

Nieszczg5liwy wypadek nastqpil podczas przeprow adzania demon-
tuiu dLwigLr wczedniej wyrejestrowanego przez osobp niekompetentn4.
Demonta2 przeprowadzany byl bezwredzy i zgody wla6ciciela dZwigu.
Oflara spadla z demontowanej kabiny d2wigtt.

2404 r.

W grupie dZwig6w objgtych dozorem pelnym (liczba dZwig6w -
83313) wydarzylo siE 13 nieszczp5liwych wypadk6w i 34 niebezpiecz-
ne uszkodzenia. W wyniku nieszczp6liwych wypadk6w 2adna osoba
nie poniosla Smierci, a 13 os6b odnioslo obra2enia ciala.

Nieszczg5fiwe wypadki z obraLeniami ciala w grupie dZwig6w
objptych dozorem petrnym zostaty spowodowane w 13 przypadkach:

- w szeSciu przypadkach osoba poszkodowana wybijala nog4 szybg
w otworze wziernikowym drzwi przystankowych podczas ruchu
kabiny;
w czterechprzypadkach osoba poszkodowana wpadtra do podszybia
pr6buj4c wej6i do kabiny poprzez niedomkniqte wychylne drzwi
przystankowe, za kI6rymi nie bylo kabiny dZwigu; bezpo6redni4
przy czynq bylo naj czg6ciej wcze6niej sze, umy6lne zmostkowanie
lqczrika drzwi przystankowych, odeslanie kabiny na inne przystan-
ki i pozostawienie uchylonych drzwi przystankowych, dokonane
przez nieustalone osoby;

- wlozeniem nogi w otw6r po wybitej wczedniej szybie w drzwiach
przystankowych,

- Scipciem palca w szczelinie migdzy szybq a krawqdzi4 wziernika
drzwiprzystankowych,

- w czasie prowadzenia prac konserwacyjnych pasaZerka otworzyla
drzwi przystankowe, gdy za nimi poruszala sig powoli kabina napp-
dzana poprzez rpczne pokrgcanie kola zamachowego w maszynow-
ni; pasaZerka upadla pr6bujqc wej56 do kabiny,
Niebezpieczne uszkodzenia w grupie d2wig6w objqtych dozorem

pelnym zostaty spowodowane w 34 przypadkach:
w dwudziestujeden przypadkach nastqpilo celowe podpalenie ele-
ment6w dZwigu; najczq6ciej podpalano wnQtrze lub dach kabiny
a w jednym przypadku przew6d zwisowy kabiny;

- w dw6ch przypadkach nastqpilo zmgczeniowe pEknipcie walu
wci4garki, przy czymw jednym z tych zdarzehwczeiniej dokonano
zmiany konstrukcji, walu niezgodnej z dokumentacj4 technicznq

- podczas przewo2enia przedmiot6w gabarytowo niemieszczqcych siq

w kabinie i wystawionych przezwtrazw dachu kabiny dzrvigu towaro-
wego uszkodzony zostal strop nadszybia i podloga w maszynowni,

- kabina d2wigu hydraulicznego nie zatrzymala siq na przystanku po-
mimo otwarcia drzwt przystankowych; przyczynqbylo zablokowa-
nie zaworu kierunkowego w bloku zaworowym poprzez fragmenty
uszkodzonego flltru oleju,

- na skutek niewlaSciwego dziatrania hamulca pusta kabina dZwigu
osobowego samoczynnie rozpoczELa ruch w kierunku ,,g6ra" ci4-
gnigta przeciwwag4tderzyla o strop nadszybia, odbila sip od niego
i jad4c w d6l zostala zauzymanaprzez chwfiacze,

- w pozostalych 8 przypadkach niebezpieczne uszkodzenia powi4za-
ne byly z wyLej opisanymi nieszczgSliwymi wlpadkami.
W grupie dZwig6w objgtych dozorem ograniczonym wydarzylo sig

1 niebezpieczne uszkodzenie.
Podczas przewohenia metalowej kasety niezabezpieczonej przed

przesuwaniem sip w kabinie dlwigu towarowego malego typu BKG-
300, zahaczyla ona o blachg wewnQtrznego poszycia szybu; spowodo-
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walo to zhtzowanie siq i spadnipci a lin z bgbna na wal wci4garki, co
doprowadzitro do ppkniqcia podpory walu.

W grupie dZwig6w nie objgtych dozorem technicznym wydarzyl
siE 1 nieszczg5liwy wypadek, polqczony zniebezpiecznym uszkodze-
niem. W wyniku nieszczpSliwego wypadku 1 osoba z obstrugi poniosla
Smierd a 4 osoby z obslugi doznalo obra2er{ ciala.

Nieszczp5liwy wypadek nastqpil podczas przepr ow adzania monta-
Ztt dlwigu. budowlanego towarowego WBT 5-600.

Bezpodredni4 prryczyn4wpadku bylo opadniecie platformy dZwigu
ze znajduiqq,rni sig na niej ludzmi; opadnigcie platformy nast4pilo na
skutek nieprzestrzegania instrukcji eksploatacji dZwigu.

2005 r.
W grupie dZwig6w objptych dozorem pelnym (liczba d2wig6w

- 84952) wydarzylo sig 21 nieszczp5liwych wypadk6w i 18 niebez-
piecznych uszkodzef. W wyniku nieszczg5liwych wypadk6w 3 osoby
poshonne poniosty Smierd, a22 osoby w tym 21 os6b postronnych i 1

osoba z obslugi doznaLy obraZefi ciala.
NieszczgSliwe wypadki z ofiarami Smiertelnymi w grupie dLwig6w

objgtych dozorem pelnym zostaly spowodowane w 3 przypadkach:

- w wyniku zaczadzenia Smieri ponidst pasa|er znajdtj4cy siE w ka-
binie dZwigu usltuowanego obok dZwigu, w kt6rym podpalonazo-
stala kabina;
podczas uwalniania osoby z kabiny przez osobg do tego nieupowa2-
nion4 poszkodowany wychodzqc zkabiny stoj4cej mipdzy piptrami
chwycitr za ruchomy pr6g kabiny; w tym momencie nast4pilo gwal-
towne przesunigcie progu ku dolowi i do 6rodka, co spowodowalo
wpadnigcie poszkodowanego do szybu;

- przeciq2ona kabina, w ktorej znajdowala sig na l62ku szpitalnym
nieprzytomna osoba ruszyla nieoczekiwanie w d6l i zatrzymaLa
sig poniZej poziomu przystanku, tak, 2e nie moZna bylo otworzyi
drzwi; podjEta reanimacja pacjenta nie powiodtra siE.

NieszczgSliwe wlpadki z obra2eniami ciala w grupie dZwig6w objg-
fych dozorem pelnym zostaty spowodowane w I 8 przypadkach:

- w szedciu przypadkach osoba poszkodowana wpadla do podszybia
pr6buj4c wej6i do kabiny poprzez niedomknigte wychylne drzwi
przystankowe, za kt6rymi nie bylo kabiny dZwigu; bezpoSredni4
przy czyn4 bylo naj czgSciej wcze6niej sze, umy6lne zmostkowanie
lqcznika drzwiprzystankowych, odeslanie kabiny na inne przystan-
ki i pozostawienie uchylonych drzwi przystankowych, dokonane
przez nieustalone osoby; w j ednym z ty ch przypadk6w powodem
byla wcze6niej sza dewastacja drzw I przystankowych;

- w nzechprzypadkach osobaposzkodowanawybijalanog4szybqw otwo-
rze wziemikowl'rn drzwi przystankowych podczas ruchu kabiny;

- w dw6ch przypadkachzaczadzeniu ulegty osoby znajduj4ce sig na
klatkach schodowych, z dlwigami, w kt6rych podpalono kabiny;
w jednym przypadku jednoczesnemu zaczadzenit ulegty 4 osoby
awdrugim2osoby;

- w dw6ch przypadkach na skutek uszkodzenia amofizatora drzwi
p6lautomatycznych przygnieciona zostala rEka pasaZera wychodz4-
cego z kabiny;

- luLna smycz psa zakleszczyla sip pomiqdzy skrzydlem drzwiprzy-
stankowych a progiem; po ruszeniu kabiny wyrwaniu przez zaklesz-
czon4smycz ulegl dach kabiny; przy uwalnianiu psa obra2enia r4k
doznal jego wladciciel;

- przy przew o|eniu szafy przez osoby bezwymaganych uprawnief sza-
fazaczepiNao Sciang szybu (kabinabezdrzwi kabinowych); w trakcie
tego zdarzenia noga osoby poszkodowanej zostala wci4gnigta pomip-
dzy ktawgd2podlogi kabiny a odksztalcone drnvi przystankowe;

- pasa2er po przejechaniu najniszego przysta:1tcu. na skutek obaw o swo-
je bezpieczefstwo wydostal sip z kabiny dZwigu okrqznego do podszy-
bia; doznalpr4' tW obru2efi ciaNa i spowodowal uszkodzenia kabiny;

- podczas przechodzenia konserwatora nad wirujqcymi czEsciami
wci4garki stracil r6wnowagq; jego rgka zostala wci4gniqta pomig-
dzy liny akolo zdawcze i wyrwana ze stawu lokciowego;

- podczas wykonlwania czynno6ci konserwacyjnych osoba postron-
na weszla do niezabezpieczonej kabiny znajduj4cej sig poniZej po-
ziomu przystanku i przewr6cila siq.
Niebezpieczne uszkodzenia w grupie dZwig6w objgtych dozorem

pelnym zostaly spowodowane w 18 przypadkach:

- w czasiejazdykabiny w kierunku ,,g6ra" doszlo do zderzeniaprze-
ciwwagi z dachem kabiny; powodem byl niewla6ciwy stan tech-
niczny prowadnik6w przeciwwag;,

- na skutek uszkodzenia ukladu przepipciowego cewki j edlego z sty cz-
nik6w nastqpilo zwarcie w tablicy sterowej dtwi.gu, kt6re umoZli-
wia4o jazdpkabiny przy otwartych drzwiach przy stankowych;

- podczas ruchu kabiny nast4pila kolizja element6w mocuj4cych na-
pgdu drzwi kabinowych z oblachowaniem Sciany szybu; w wyniku
tego uszkodzeniu ulegly drzwi kabinowe;

- odkrgcenie tylnej Sciany kabiny przez osoby trzecie spowodowalo,
2e Scianauderzala o elementy szybu dewastuj4;
w czterech przlpadkach nast4pilo celowe podpalenie kabiny dZwi-
gu; w dw6ch ztychprzypadk6w poci4gnElo to za sob4 opisane po-
wy2ej obraienia os6b postronnych a w jednym przypadku 6mier6
pasaLer a s4siedniego dZwi gu;

- w pozostatych l0 przypadkach niebezpieczne uszkodzenia powi4-
zane byly z wy 2ej opisanymi nieszczpsliwymi wypadkami.
W grupie dZwig6w nie objgtych dozorem technicznym v,rydarzyly

sip 2 nieszczqSliwe wlpadki, w trr,rn jeden polqczony z niebezpiecznym
uszkodzeniem. Wwyniku nieszczgSliwych wypadk6w I osoba z obslugi
poniosla Smierd a 1 osoba postronna doznala obra2erl ciala.

Nieszczg6liwy wypadek z ofiarq Smierleln4 nast4pil podczas eks-
ploatacji urzqdzenia wykonanego niezgodnie z przepisami; podczas
jazdy platformy przewr6cil siq znajduj4cy sig na niej w6zek inwalidzki
z osob4 niepelnosprawnzu gorna czg36 oparciaw6zka i glowa osoby po-
szkodowanej dostaly sig pomipdzy nadpro2e drzwi szybowych, a pr6g
podlogi kabiny i llegla zmiaLdLenfu.

Nieszczg6liwy wypadek polqczony z niebezpiecznyrn uszkodze-
niem, w kt6rym obra?,efi ciala doznala jedna osoba wydarzyL sig przy
eksploatacji d2wigu towarowego budowlanego typu WBT 31600; na
g6rnym przystanku dZwigu pracownik wbrew instrukcji obslugi wszedl
na platformp d2wi,g:u; na skutek wypadnigcia osi kr42ka linowego plat-
formy lub wypadnipcia z zamocowania kofca liny mocowanego do
glowicy masztu platformazpracownikiem spadla na d6l.

2006 r.
W grupie dZwig6w objgtych dozorem pelnym (liczba dLwig6w

- 87014) wydarzylo sig 13 nieszczq6liwych wypadk6w i 16 niebez-
piecznych uszkodzef . Wwyniku nieszczpsliwych wypadk6w 13 os6b
postronnych doznalo obra2ef ciala.

Nieszczp6liwe wypadki z obraileniami ciala w grupie dZwig6w
objptych dozorem pelnym zostaly spowodowane w 13 przypadkach:
- wpiqciuprzypadkach osobaposzkodowanawybijalanog4szybg w otwo-

rze wziernikowlrn drzrvi przystankowych podczas ruchu kabiny;

- w dw6ch przypadkach osoba poszkodowana wpadla do podszybia
pr6buj4c wej6i do kabiny poprzez niedomknigte wychylne drzwi
przystankowe, za kt6rymt nie bylo kabiny dZwigu; bezpodredni4
przyczynqw jednym przypadku bytro wczedniejsze, umydlne zmost-
kowanie N4cznika drzwi przystankowych, odeslanie kabiny na inny
przystanek i pozostawienie uchyionych drzwi przystankowych, do-
konane przez nieustalon4 osobq; w drugim przypadku bezpodredni4
przyczynqbylo pozostawienie niezabezpieczonych drzwi podczas
wykonywania remontu dLw igu1,

- podczas pr6by samowolnego uwolnienia siq z zatrzymanej migdzy
przystankami kabiny pasa2er wpadl do podszybia przez szczelinp
powstal4 pomigdzy progiem drzwi kabinowych i przystankowych;

- pasrter wszedl na dach kabiny i podczas jej ruchu uderzyl o ele-
menty znajduj4ce sig w szybie dZwigu;

- podczas ruchu kabiny bez drzwi kabinowych, dziecko pr6bowalo
wyjqi pilkq zakleszczonqmigdzy progiem kabiny, a Scian4 szybu
i doznalo obraZeri rqki;
podczas ruchu kabiny bez drzwikabinowych, dziecko wlo|ylo nogg
migdzy pr6g ruchomy kabiny, a dcianE szybu;

- trzyletnie dziecko doznaLo obra2eh rEki po wloZeniu jej pomipdzy
skrzydlo otwieraj4cych sig automatycznych drzwi kabinowych,
a oScieZnicA;

- osoba bgd4ca pod wptywem alkoholu wlo?yLa nogq pomiqdzy ru-
chomy pr6g kabiny, a ScianE szybu.
Niebezpieczne uszkodzenia w grupie dZwig6w objEtych dozorem

pelnym zostaly spowodowane w 16 przypadkach:
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- w piQciu pzlpadkach nast4pilo celowe podpalenie kabiny dzwigu;

- w dw6ch przypadkachznieustalonej przyczyny powstaly szczeltny,
pomigdzy Scianami kabiny, a jej dachem;

- w dZwigu towarowym z nieustalonej przyczyny nastqpilo zabloko-
wanie kola linowego zawieszenia przeciwwagi, a tym samym za-
tr zTxnanie ruchu kabiny ;

- w dZwigu osobowym bez drzwr kabinowych pies zostal zmia2d2o-
ny pomiqdzy progiem kabiny, a 6cian4 szybu;

- w dZwigu szpitalnym zprzyczyn materialowych nast4pilo wytrama-
nie zEb6w przdrladni wci4garki;

- w pozostalych 6 przlpadkach niebezpieczne uszkodzenra powiqza-
ne byly zwyLej opisanymi nieszczgSliwymi wypadkami.

2OOT r.

W grupie dZwig6w objqtych dozorem pelnlnn (liczba dinvig6w -
89669), z przyczyn innychni? czy,nniki zewnqhzne, wydarzylo sig 1 8 nie-
szczq6liwych wlpadk6w i 11 niebezpiecznych uszkodzefi,.W wyniku
nieszczp5liwych wypadk6w I osoba z obslugi poniosla Smierd a 18 os6b

doznalo obraircfi ciala, w tym 9 os6b z obslugi i 9 os6b poshonnych.

NieszczpSliwy wypadek z ofiarq 6mierteln4 w grupie dZwig6w
objqtych dozorem pelnym, spowodowany zostal podczas jazdy kabrny
z osob4bez uprawnieri do obslugi, podczas kt6rej nast4pilo zaczepienie

elementami tadunku o drzwi przystankowe (kabina bez drzwi kabino-
wych) i przygniecenie obsluguj4cego do dachu kabiny.

Nieszczp5liwe wypadki z obraileniami ciala w grupie dZwig6w
objgtych dozorem pelnym zostaty spowodowane w 17 przypadkach:

- w dw6ch wypadkach zakleszczenre n62ki dziecka pomigdzy pro-
giem ruchomym a Scian4 szybu;
w dw6ch wypadkach upadek pasa2en do podszybia, po otwarciu
przymkniptych, niezaryglowanych drzwi przystankowych;

- nieprawidlowoSi regulacji hamulca, zu2ycre szczgk hamulcowych
i samoczynny ruchkabiny zpasazerami w kierunku g6ra; uderzenie
kabiny z dwoma osobami w sfiop nadszybia;

- wybicie przez pasazera szyby wziernika drzwi przystankowych
i zakleszczenie nogr;

- otwarcie niezaryglowanych drzwi przystankowych i upadek pasa-

2era do kabiny obniZonej z nieustalonych przyczyn o okolo 70 cm
od poziomu przystanku;

- otwarcie drzwi przystankowych i upadek pasa2era do kabiny, w wy-
niku uszkodzenia l4cznika kof cowego r zatrzymania siq kabiny po-
ni2ej przystanku w strefle odryglowania drzwi przystankowych;

- potknigcie sig o pr6g i upadek pasaZera, podczas wchodzenia do ka-
biny, kt6ra stala kilka centymetr6w powyZej poziomu przystanku;

- wci4gnipcie pa1c6w rpki konserwatora dZwigu miqdzy ling a kolo
cierne, podczas czyszczenia lin no6nych z nadmiaru smaru;

- potkniqcie sig i upadek pasazera w obecnoSci konserwatora dZwigu, pod-

czas wychodzenia z kabiny, kt6ra zatrrymalasigmigdzy przystankami;

- przemieszczenie siq w kabinie niezabezpieczonego ladunku o du-
2ych gabarS4ach,podczas jazdy dZwigu i przyciSnipcie pastzera do

6ciany szybu;

- uderzenie osoby wyjmuj4cej ladunek z kabiny, po nieoczekiwanym
uruchomieniu dZwigu, przy otwartych drzwiach przystankowych;

- zmiaLdienie palcy stopy osoby bez uprawnieri do obslugi dinvrglu,
po wysunipciu lewej nogi pozakrawpd? jad4cej kabiny;

- ulwanie palcapasa|era,przezsmyczpsa, kt6ra zaczepr\a o elemen-

ty szybu podczas jazdy kabiny;

- uderzenie przez przgeZdzaj 4c4 kabinq konserwatora dLwigu, kt6ry
nie zachowal ostro2noSci przy bocznikowaniu tqcznikabezpieczei-
stwa drzwi przystankowych;

- zjazdkabiny zpasaLerem z prpdkodci4nominaln4na dolne zderzal<t.

Niebezpieczne uszkodzenia w grupie dZwig6w objEtych dozorem
pelnym zostaty spowodowane w 11 przypadkach:

w dw6ch przypadkach poZar kabiny spowodowany aktem wanda-
lizmu;

- zniszczenie drzwi przystankowych i dachu kabiny spowodowane
aktem wandalizmu;
wybicie przez pasaLera szyby wziernika drzw i przystankowych;

- samoczynne uruchomienie dhvigu przy otwartych drzwiach kabi-
nowych i przystankowych, z powodu uszkodzenia hamulcarnajazd
przeciwwagi na zderzak w podszybiu;

- nieprawidlowoS6 regulacji hamulca, zrLycie szczgk hamulcowych
i samoczynny ruchu kabiny w kierunku g6ra; uderzenie kabiny
w strop nadszybia;

- przemi,eszczenie sip w kabinie niezabezpteczonego ladunku o du-
2ych gabarytach i uszkodzenie kabiny;

- podczas jazdy kabiny zaczeprenie elementami ladunku (kabina bez
drzwi) o drzwi przystankowe i uszkodzenie kabiny;

- zerwanie sig lin no6nych przeciwwagi; przyczynqbylo zatarcie sig

lozyskowania Slizgowego kola przewojowego na sworzniu bQd4cym
jego osiq; sworzefr zacz$sigobraca(razemz kolem i spowodowal
wlarcie otwor6w w plaskownikach zawieszenia przeciwwagi;

- awaria zasilacza luzownika hamulca t jazda kabtny z zahamowa-
nym hamulcem;
niekontrolowany przejazd ptzecrq2onej kabiny w d6t, zadzraNanre

chwytaczy i ich uszkodzenie.

2008 r.

" W grupie dhvig6w objetych dozorem pelnym (liczba dinvig6w -
93065),zprzycryninnychnt2czyrtiktzewngtrzne,wydarzylosiE20nie-
szczp5liwych wypadk6w i 14 niebezpiecznych uszkodzer(,. W wyniku
nieszczpSliwych wypadk6w I osoba z obslugi poniosla Smierd, a 20 os6b
doznalo olraLefi ciala, w tyn 14 os6b z obstugi i 6 os6b poshonnych.

Nieszczp5liwy rvypadek z ofiarq 6mierteln4 w grupie dZwig6w ob-
jqtych dozorem pelnym, wyst4pil podczas demontaZu dinvrgs,
podczas kt6rego wyst4pil niekontrolowany ruch kabiny dZwigu w g6rq,

wjazd kabiny do nadszybia, nalazdprzeciwwagt nazderzak w podszy-
biu. Nast4pilo uszkodzenie zderzaka i sfupka przeciwwagi oraz posadzki
podszybia i Smierd osoby obsluguj4cej znajduj4cej sig na dachu kabiny.

Nieszczg6liwe vrypadki z obraircniami ciala w grupie dZwig6w
objptych dozorem petrnym zostaly spowodowane w 19 przypadkach:

- w trzech przypadkach, podczas jazdy kabiny osoba poszkodowana
wybila szybp wziemikow4 w drzwiach przystankowych, co dopro-
wadzrlo do zakleszczenia i, zranienia nogi poszkodowanego pomiE-
dzy dachem kabiny, a Scian4 szybu orazuszkodzenia kabiny;
w dw6ch przypadkach, podczas jazdy kabiny pasaLer stan4l na ru-
choml'rn progu kabiny, co spowodowalo wci4gniEcie nogi w szcze-
linq pomigdzy Scianq szybu a kabin4 i obra2enia ciala;

- niesprawny amortyzator drzwi przystankowych spowodowal gwal-
towne zamkniEcie sig drawi i obraZenia palca u osoby obsluguj4cej;

- gwattowne zamknigcie sig drzwi przystankowych z nieustalonych
przy czyn spowodowalo obra2enia palca u osoby obsfu guj 4cej ;

- podczas wchodzenia poszkodowanej z w6zkiem na zakupy do ka-
biny, zamknipcie wychylnych drzwi przystankowych spowodowalo
uraz lewej dtoni;

- podczas prac konserwatorskich rgka poszkodowanego zostala wci4-
gnipta migdzy liny no6ne, a kolo cierne wci4garki, co spowodowatro
obra2enia rgki i uszkodzenie hamulca wci4garki;

- podczas wchodzenia do kabiny osobyposzkodowanej ci4gn4cej tr62-

ko z chorym, zamykajqce sig drzrvi spowodowaly obra2enia jej rpki;

- po zatrzymaniu sig kabiny poszkodowana popychala w6zkiem
drzwi przystankowe chc4c je w ten spos6b otworzyi, a gdy to siE

nie udalo kabina zgodnie zzaprogramowanym harmonogramem nr-
szylaw d61, podczas gdy w6zek,kt6ry zaczepil o pr6g przystanku
przycisn4l poszkodowan4do Sciany kabiny, co spowodowalo obra-
2enra ciala i uszkodzenie kabiny;

- po zaryglowaniu drzwi i ruszeniu kabiny w kierunku g6ra blacha
pozostawiona migdzy progiem przystanku, a progiem kabiny uta-
twiaj4ca wjazd do kabiny w6zka jezdniowego zmienila pozycjg
z pozromej na pionowq co spowodowalo przyciSnigcie lewej nogi
poszkodowanego do drzwi przystankowych i uszkodzenie drzwi
przystankowych z zamkiem i l4cznikami bezpieczehstwa;
podczas aktu wandalizmu polegaj4cego naje1dzte osoby zawieszo-
nej na przewodzie zwisowym pod kabinq po zbocznikowaniulqcz-
nika drzwi przystankowych, nastqrilo zaczepienie przewodu o wy-
posa2enie szybu, upadek osoby do podszybia i uszkodzenia prze-

wodu zwisowego oruz przeslonki ukladu odwzorowania poloZenia
kabiny w szybie;

- nieprawidlowa praca uldadu sterowania dZwigu spowodowala prze-
jazd kabiny poza dolny przystanek inajazdnazderzak, co spowo-
dowalo obrazenia ciala u osoby obstuguj4cej;
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- po zatrzymatin, z nieznanych przyczynkabiny poza przystankiem,
osoba poszkodowana, niezgodnie z instrukcj4 obslugi, samodziel-
nie otworzyla drzwi kabinowe i przystankowe, usilowala wyjSi
zkabiny, co doprowadzilo do upadku do podszybia, obrahef. ciala
i uszkodzenia wyposa2enia dZwigu umieszczonego w szybie;
osoba poszkodowana wpadla do szybu po odeslaniu przez nieznana
osobg kabiny w kierunku do g6ry i pozostawieniu niedomkniqtych
drzwiprzystankowych;

- podczas wchodzenia do kabiny pasaLerkapozostawila koniec smy-
czy swojego psa na przystanku, co spowodowalo po zamknigciu
drzwi przystankowych podci4gnipcia psa w g6rE, a po pr6bie ciq-
gnipcia za smycztak2e obrahenla rpki pasaZerki;

- odksztalcenie elementuuldaduryglowaniadrzrviprzystankowychumo2-
liwilo otwarcie drzwi pnez poszkodowanego, gdy kabina nie majdowa-
la sig na przystanku i spowodowalo jego upadek do podszybia;

- podczas jazdykabiny z nieustalonychprzyczyn nast4pilo gwattow-
ne zatrzymanie sig kabiny, co spowodowalo upadek dw6ch os6b
poszkodowanych i og6lne stluczenia.
Niebezpieczne uszkodzenia w grupie dinvig6w objptych dozorem

pelnym zostaly spowodowane w 14 przypadkach:

- w 9 przypadkach niebezpieczne uszkodzenie zwlqzanebylo znie-
szczgSliwymi wypadkami opisanymi powyzej ;

- podczas c4mno6ci konserwacyjnych kabina dZwiga zaczeptla o uszko-
dzon4 siatkg stalow4rozdzielajqca dwa szyby dZwigowe, co spowodo-
walo uszkodzenie nappdu drzwi kabinowych oraz konstnrkcji kabiny;

- na skutek zanieczyszczenia oleju nast4pilo zawieszenie sig hzpienia
zaworv opuszczania i nieprawidtrowe dzialanie dinvi,gl, co dopro-
wadziLo do samoczynnego ruszenia kabiny dZwigu zprzystanku;
podczas jazdy kabiny w 9619, nast4pilo uszkodzenie reduktora
wci4garki, co doprowadzilo do wzrostu prqdko3ci kabiny, nalazdl
przeciwwagi na zderzak i jego uszkodzenie;

- z powodu uszkodzonego ukladu ryglowania drzwi przystanko-
wych nastqpil odjazd kabiny diNrign z przystanku przy otwartych
drzwiach;

- podczas przygotowywania przez konserwator6w pr6by z obciq2e-
niem pr6bn1'rn r6wnym 125%o rtdlwigl. hamulec nie utrz''rnal ka-
biny, co spowodowalo przelazd kabiny w d6l, doci6nipcie dachem
kabiny w6zkajezdniowego unoszecego z ladunkiem pr6bnym, kt6-
ry znajdowatr sig w czg6ciowo w kabinie, czgdciowo na przystanku,
rozerwanie kabiny i uszkodzenia drzwi kabinowych i przystanko-
l\rych.
W grupie dZwig6w objgtych dozorem technicznym, z przyczyn

spowodowanych czynnikami zewnptrznymi, wydarzylo siq 8 niebez-
piecznych uszkodzeri.

Niebezpieczne uszkodzenia zostaly spowodowane w nastppuj4-
cych przypadkach;

w 7 przypadkach, podpalenie spowodowalo uszkodzenia kabiny
i innych element6w dinvigu;
poLar w pomieszczeniu gospodarczym znajduj4cym sig w pobli2u
maszynowni,
W grupie dZwig6w nie objqtych dozorem technicznym wydarzyl

sig 1 nieszczp6liwy wypadek poNqczony z niebezpiecznym uszkodze-
niem. W wyniku nieszczg5liwego wypadku 3 osoby obsluguj4ce do-
znaly obrai,efi ciala,

Podczas czyszczenia prowadnic za pomoc4 szmat, oraz rozpusz-
czalnika ekstrakcyj nego i wyr6wnywan ia po\qczei p omipdzy poszcze-
g6ln1'rni odcinkami prowadnic za pomoc4 szlifierki kqtowej, nastqpitr
wybuch po?an), kt6ry spowodowal obralenia cialautrzech os6b oraz
uszkodzenia pas6w no6nych, kabiny, drzlvi przystankowych z zamkami
iLqcznikamibezpieczeristwa,aparal6wodwzorowaniakabinyiLqczni-
ka kraricowego.
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