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Dzwigowa statystyka

Dostepne dane statystyczne [1]
wskazuja, ze w Polsce eksploatuje sie
obecnie okolo 70 000 dZwigdw (wind)
osobowych oraz osobowo-towaro-
wych. Polska, zajmujaca w UE szdste
miejsce pod wzgledem liczby miesz-
kanicow i piate miejsce pod wzgledem
liczby mieszkan w budownictwie
wielorodzinnym, znajduje sie na 14.
miejscu pod wzgledem eksploatowa-
nych wind. Jeszcze gorzej wypadamy,
gdy odniesiemy liczbe wind do liczby
mieszkan — jest to 19. ostatnia pozycja
wirod krajéw objetych statystyka.

Na te sytuacje zlozylo sie trakto-
wanie przez decydentéw w procesie
budowlanym windy przez lata w Pol-
sce jako zlo konieczne i instalowa-
nie ich w budynkach mieszkalnych
od pigtego pietra jako konsekwen-
cja wymogow przepisow budowla-
nych. Hiszpania czegsto wystepujaca
w poréwnaniach z Polska ma zain-
stalowanych prawie dziesig¢ razy
tyle dZzwigéw, a mala Grecja blisko
piec razy tyle dZwigéw co Polska.

Przez lata gléwnym budowniczym

mieszkan w budynkach wielorodzin-
nych byla spoldzielczosé mieszkaniowa,
obecnie sa to firmy deweloperskie, ktére
rowniez nie dostrzegaja zmian w men-
talnosci oraz oczekiwarn przyszlych ich
klientéw. Winda wzorem innych krajow
UE staje sie standardem wyposazenia
budynku. Ludzie starsi, niepelnospraw-
ni z ograniczong mozliwo$cia porusza-
nia sie, ale réwniez mlode rodziny nie
chea juz mieszkac na drugim lub wyz-
szym pietrze w budynku bez windy. Nie
chea, a czesto nie moga nosié ciezarow
na wyzsze pigtra i jak maja do wyboru
budynek z winda czy bez, to oczywidcie
wybiora ten pierwszy, szczegdlnie gdy
wystepuja w nim podziemne garaze.

fot. Lukasz Gtowala / KFP

Kwestia poziomu odniesienia, od
ktérego powinno sie liczy¢ wysokosc
budynku (czy od poziomu terenu czy
od poziomu najnizszej kondygnacji
budynku), powinna znalez¢ swoje roz-
wigzanie w stosownej nowelizacji roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie. Nowelizacja z 2004 r.
rozwigzala problem transportu piono-
wego z poziomu kondygnacji podziem-
nych (garazy) do poziomu parteru, ale
nie powiazala tego z pozostalymi kon-
dygnacjami. Powoduje to tworzenie
budowlanych nonsenséw w postaci
budynkéw np. 3—4-pigtrowych z win-
da tylko z piwnic na parter.

Modernizacja dzwigow

Z liczby 70 000 eksploatowanych
dzwigéw blisko 60% zostalo zain-
stalowanych ponad 20 lat temu na
poziomie bezpieczenstwa odpowied-
nim do czasu, w jakim powstawaly.

Z technicznego punktu widzenia
wszystkie dzwigi po maksimum 20

latach eksploatacji musza by¢ mo-
dernizowane. Potrzeba modernizacji
wynika przede wszystkim z postepu
technicznego w tej branzy oraz coraz
wyzszych wymagan dotyczacych bez-
pieczenstwa uzytkowania, gdyz prowa-
dzona konserwacja utrzymuje je tylko
na zalozonym przy ich projektowaniu
poziomie funkcjonalnodci eksploata-
cyjnej oraz poziomie bezpieczenstwa.

W Polsce najwigksza liczba dzwi-
goéw zostala zainstalowana w latach
1970-1990.

Eksploatowane dzwigi moga sta-
nowi¢ bardziej lub mniej realne za-
grozenie zarowno dla uzytkownikéw,
jak i dla konserwatoréw. Zagrozenia te
sq wyspecyfikowane w normie SNEL
(Safety Norm for Existing Lifts), ktora
jako nowa Polska Norma PN-EN 81-
80:2005 Przepisy bezpieczenistwa do-
tyczace budowy i instalowania dZwi-
géw — Diwigi uzytkowane — Czesc
80: Zasady poprawy bezpieczenstwa
uzytkowanych dZwigéw osobowych i
towarowych jest dostepna w sprzedazy
od grudnia 2005 r.

Norma SNEL klasyfikuje rézno-
rodne zagrozenia i niebezpieczne sy-
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tuacje, kazda z nich zostaje poddana

analizie ryzyka:

m zmierza do zapewnienia dziatari
korygujacych w celu ciaglego
poprawiania, krok za krokiem,
bezpieczenstwa wszystkich ist-
niejacych diwigéw pasazerskich
i towarowych i doprowadzenia
ich do akceptowanego dzisiaj po-
ziomu bezpieczenstwa;

®  umozliwia przeprowadzenie dla
kazdegodzwiguaudytuorazumoz-
liwia identyfikacje i przeprowadze-
nie pomiaréw bezpieczenstwa w
sposob zgodny z czestotliwodcia
wystepowania i wagg kazdego po-
jedynczego zagrozenia;

m wymienia wysokie, érednie i ni-
skie zagrozenia oraz dzialania
korygujace, ktore mozna zastoso-
wac na poszczegdlnych etapach,
aby wyeliminowac zagrozenia.
W celu zebrania statystycznego

materialu okreglajacego poziom zagro-

zen charakterystycznych dla naszego
kraju przebadano kilkaset diwigéw na
terenie catej Polski [1]. Najwieksza licz-
ba zagrozen wystepuje wsrod dZwigow

instalowanych w latach 1970-1987.

Wystepowanie konkretnych
zagrozen musialo mie¢ wplyw na
liczbe wypadkéw, w tym wypadkdw
$miertelnych. Dlatego opracowano

[3] statystyke czestosci i skutkow

wypadkéw w zaleznosci od roku

budowy diwigu. Statystyka obej-
muje nieszczedliwe wypadki, jakie
mialy miejsce podczas eksploatacji
dzwigéw w latach 1996-2005. Dla
tego zestawienia dokonano podziatu
diwigdéw na cztery charakterystycz-
ne grupy w zaleznosci od okresu pro-

dulkcji: dZwigi zbudowane do 1954 r.,

dzwigi zbudowane 1954-1969 — tzw.

tradycja, zbudowane 1970-1990

— tzw. licencja, zbudowane po 1990 .

Jak z zestawienia wynika, naj-
wieksze zagrozenie stanowia dzwi-

gi instalowane w latach 1970-1990.

Réwniez wart podkreslenia jest fakt,

iz ponad 50% wypadkéw stanowia

wypadki $miertelne wraz z cigzkimi
obrazeniami. Wiekszoé¢ wypadkéw

(rowniez ponad 50%) jest spowodo-

wana dwoma zagrozeniami:

m brakiem drzwi kabinowych,

m niebezpiecznym  ryglowaniem
drzwi przystankowych,

Wedtug autoréw omawianych
referatéw wyniki analizy wypadkow
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w Polsce s prawie identyczne z wy-
nikami z analiz wykonanych przed
kilku laty w innych krajach UE. Je-
dyng podstawowa rdznica wystepu-
jaca w krajach UE jest pojawiajaca sie
na pierwszych miejscach statystyk
wypadkow pozycja uszkodzenia ciala
w wyniku potkniecia sie i przewro-
cenia spowodowanego niedoklad-
nym zatrzymaniem sig kabiny na
przystanku — ponad 30% wypadkdw.
W Polsce ten rodzaj wypadkéw
sucieka” statystyce, gdyz ludzie nie
sa przyzwyczajeni do powszechne-
go dochodzenia roszczen oraz wciaz
winia sami siebie za nieuwage.

Niemniej postawa roszczeniowa
w stosunku m.in. do whascicieli i za-
rzadcow nieruchomodci staje sie co-
raz bardziej powszechna réwniez w
Polsce i dlatego bardzo wazne dla tej
grupy powinno by¢ szybkie wprowa-
dzenie normy SNEL.

W Polsce powstata sytuacja obo-
wigzujgcych dwoch  standardow
bezpieczeristwa, tj. dla nowych
dzwigéw objetych przepisami Dy-
rektywy DZwigowej oraz dla starych
dzwigéw (zainstalowanych przed
wejéciem w Zycie przepisow tej dy-
rektywy — w Polsce do 1 maja 2004
r.) nie objetych ta dyrektywa. Stare
dzwigi musza by¢ modernizowane.

Zalecenia te nie maja niestety
zadnego umocowania w prawie pol-
skim. Dlatego prowadzone sg w Pol-
sce dzialania przygotowujace wpro-
wadzenie unormowania prawnego
umozliwiajacego powszechne wpro-
wadzenie zapiséw normy SNEL w
formie rozporzadzenia stosownego
ministra (tj. Ministra Gospodarki)
koordynowane przez Grupe Ro-
bocza Krajowego Forum Konsul-
tacyjnego dotyczacego prawa Unii
Europejskiej (GRKFKD) z zakresu
urzadzen diwigowych.

Prezentacja ostatniej wersji pro-
jektu rozporzadzenia przed przeka-
zaniem jej do Ministerstwa Gospo-

darki miata miejsce podczas obrad
V Krajowego Forum Konsultacyjne-
go w dniu 22 listopada 2006 r. Propo-
nowany tytut rozporzadzenia to roz-
porzadzenie ,w sprawie warunkéw
technicznych dozoru technicznego
w zakresie modernizacji eksploato-
wanych dZwigéw do transportu oséb
lub 0séb i tadunkéw”,

Rozporzadzenie ma obja¢ diwi-
gi zainstalowane przed dniem 1 maja
2004 r. Zdefiniowano w nim rowniez
pojecie modernizacji, a mianowicie:
modernizacja to zespdt czynnosci orga-
nizacyjno-technicznych, zmieniajacych
konstrukcje lub parametry techniczne
diwigy w stosunku do pierwotnych
ustalonych w dokumentacji technicz-
nej, majgcych na celu podwyzszenie
poziomu bezpieczeristwa eksploatacyi.

W projekcie rozporzadzenia zato-
zZono m.in., Ze ocene bezpieczenstwa
dzwigéw przeprowadzi jednostka
dozoru technicznego w ramach prze-
gladu okresowego. Przewidziano na
to trzy lata od daty wprowadzenia
rozporzadzenia. Natomiast zagroze-
nia wysokie powinny by¢ usuniete do
2012 r., a srednie do 2020 r. Nie moz-
na w tej chwili powiedzied, kiedy lub
czy w ogole zostanie wprowadzone
w Zycie to rozporzadzenie, co nie
oznacza, iz zarzadcy lub wlasciciele
budynkéw (w tym réwniez dzwigdw)
moga spac spokojnie.

Dyrektywa  Narzedziowa nr
89/655/WE okreslajgca minimalne
wymagania dla sprzetu roboczego zo-
stala wprowadzona do prawa polskie-
go rozporzadzeniem Ministra Gospo-
darki z dnia 30 paZdziernika 2002 r.
w sprawie minimalnych wymagan do-
tyczacych BHP wzakresieuzytkowania
maszyn przez pracownikow podczas
pracy (Dz.U. Nr 191, poz. 1596). Okre-
$lone tym rozporzadzeniem minimal-
ne wymagania powinny by¢ spelnio-
ne przez pracodawcow do 1 stycznia
2006r. Zgodniez tymrozporzadzeniem
autorzy (4] dokonali analizy okrelajac,
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ze dzwigami bedacymi narzedziami

pracy sa diwigi: towarowo-osobowe,

szpitalne, towarowe, budowlane towa-
rowo-osobowe i towarowe oraz hotelo-
we przeznaczone dla obslugi.

Wymagania organizacyjne dla
dzwigow sa spelnione w calosci przez
przestrzeganie przepiséw dozoru tech-
nicznego oraz przepiséw BHP. Wyma-
gania techniczne dotycza m.in.:

m  clementéw sterowniczych
(w tym ochrony przed przypad-
kowym uruchomieniem),

m  odpornoséci ukladéw sterowania
przed uszkodzeniami,

m  mozliwosci zatrzymania niebez-
piecznych ruchéw,

m ochrony przed wyrzucanymi
obiektami oraz upadkiem przed-
miotdw,

m  ochrony przed
emisjami,

m  ochrony przed ruchomymi czes-
ciami,

m wymagan dla oslon i urzadzen
ochronnych,

m urzadzen i oznakowan ostrze-
gawczych,

m  miejsc do bezpiecznej konserwacji,

m odlaczania od Zrédel energii,

®m miejsc do przebywania oraz do-
stepu do nich,

m zabezpieczenia przed pozarem,
uwolnieniem niebezpiecznych
substancji lub wybuchem,

m ochrony przed zagroZeniami
elektrycznymi.

W Polsce przepisy bezpieczen-
stwa i higieny pracy regulowane sa
ustawa z dnia 26 czerwca 1974 1.
— Kodeks pracy (Dz.U. z 1998 1. Nr
21, poz. 94 z p6Zn. zm.) oraz rozpo-
rzadzeniem Ministra Pracy i Polityki
Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r.
(Dz.U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650)
w sprawie ogélnych przepiséw bez-

szkodliwymi

pieczeristwa i higieny. Zgodnie z art.
226 pkt 1 Kodeksu pracy pracodawca
ocenia i dokumentuje ryzyko zawo-
dowe zwigzane z wykonywang praca
oraz stosuje niezbedne $rodki profi-
laktyczne zmniejszajace ryzyko.

Majac na uwadze powyzsze cal-
kiem prawdopodobna moze by¢
sytuacja, w ktdrej inspektor PIP
w wyniku przeprowadzonej kontro-
li da trzymiesieczny okres na mo-
dernizacje dZzwigu w zakresie spel-
nienia minimalnych wymagan, a w
przypadku niespelnienia zalecent
przez eksploatujacego dZwig wylaczy
d#wig z uzytkowania.

Zgodnie §39.1 tego rozporzadze-
nia pracodawca jest zobowigzany
oceniac i dokumentowaé ryzyko za-
wodowe wystepujace przy okreslo-
nych pracach, réwniez na kazdym
stanowisku pracy konserwatora.

Nowe uregulowanie prawne doty-
czace implementacji SNEL do prawa
krajowego zaktada wylgczenie dZwigdw
z zakresu Dyrektywy Narzedziowej.

Budynki bezpieczne
i dostepne dla wszystkich

Kwestie zwiazane z projektowa-
niem, wytwarzaniem i instalowaniem
nowych dzwigéw reguluje Dyrektywa
Diwigowa 95/16/WE obowiagzujaca w
Polsce od 1 maja 2004 r. Dyrektywa ta
zostata wdrozona w Polsce rozporza-
dzeniem Ministra Gospodarki, Pracy
i Polityki Spolecznej z 22 maja 2003
r. w sprawie zasadniczych wymaganh
dla dZzwigéw i ich elementéw bezpie-
czenstwa (Dz.U. Nr 117, poz. 1107),
zastapiona rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z 8 grudnia 2005 r. w spra-
wie zasadniczych wymagarn dla dZzwi-
gow 1 ich elementéw bezpieczenstwa
(Dz.U. Nr 262, poz. 2198).

Nadrzednym celem tych uregu-
lowan prawnych jest m.in. zapewnie-
nie wysokiego poziomu bezpieczeri-
stwa uzytkownikéw i konserwatorow
dzwigdw.

Obecnie wszystkie nowe dZzwigi na-
lezy konstruowac korzystajac z norm
EN 81-1 i EN 81-2 majacych swoje od-
powiedniki krajowe, tj. Polskie Normy:
s PN-EN 81-1:2002 Przepisy bez-

pieczeristwa dotyczace budowy i
instalowania dzwigéw — Czesc¢ 1:
Diwigi elektryczne,

m  PN-EN 81-2:2002 Przepisy bez-
pieczenstwa dotyczace budowy i
instalowania dZwigéw — Cze$é 1:
Dzwigi hydrauliczne,

W celu spelnienia potrzeb uzyt-
kownikéw z ograniczonymi mozli-
wosciami poruszania si¢ opracowano
norme EN 81-70:2003 wprowadzona
w Polsce norma PN-EN 81-70:2005
Przepisy bezpieczenistwa dotycza-
ce budowy i instalowania dZwigéw
— Szczegodlne zastosowania dZwigéw
osobowych i towarowych — Czesc¢
70: Dostepnoéé dzwigéw dla osdb,
w tym o0séb niepetnosprawnych, ze
zmiang PN-EN 81-70:2005/A1:2006.

Deklaracja 95/357/WE Parlamentu
Europejskiego, Rady i Komisji (Dzien-
nik Urzedowy Wspolnot Europejskich
1213,z 79.1995 r., str. 32) zacheca pan-
stwa czlonkowskie do przedsiewzie-
cia niezbednych krokéw na poziomie
krajowym, aby méc zapewni¢ osobom
niepetnosprawnym dostep do wszyst-
kich kendygnacji w istniejacych ibudo-
wanych budynkach. Deklaracja zaleca
przepis méwiacy, ze we wszystkich no-
wych budynkach przynajmniej jeden
dzwig powinien by¢ dostepny dla oséb
na wozkach. Paristwom czlonkowskim
zostawia sie swobode wyboru bardziej
rygorystycznych $rodkéw, jezeli uzna-
ja za stosowne. Sprawe dostepu oséb
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niepelnosprawnych omawia rowniez
Raport Grupy Ekspertéw Komisji Eu-
ropejskiej z pazdziernika 2003 r. ,2010:
A Europe Accessible for All”.

UE przygotowala réwniez wy-
tyczne pt. ,Build for all” promujace
dostepnos$c do budynkow dla wszyst-
kich, ktére powinny znalez¢ zastoso-
wanie przy tworzeniu Szczegdlnych
Istotnych Warunkéw Zaméwienia
w przetargach publicznych na budowe
budynkéw publicznych. Dotycza tego
rowniez dyrektywy UE nr 2004/17/
ECi2004/18/EC z 24 marca 2004 r.

W celu skutecznego zapobiega-
nia zagrozeniu dla uzytkownikéw
dZwigéw w postaci pozaru zaleca sie
konstruowa¢ diwigi z materialow
niepalnych oraz bada¢ w szczegélno-
sci drzwi przystankowe na odpornoéé
ogniowa. Okredla to Polska Norma
PN-EN 81-58: 2005 Przepisy bezpie-
czenstwa dotyczace budowy i insta-
lowania dZwigéw — Badania i préby
— Cze$¢ 58: Préba odpornoséci ognio-
wej drzwi przystankowych.

W celu przyspieszenia informo-
wania o sytuacjach zagrozenn m.in,
pozarowych stworzono norme PN-
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EN 81-28:2004 Przepisy bezpieczen-
stwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigdw — Diwigi osobowe i towaro-
we — Czeé¢ 28: Zdalne alarmowania
w dZwigach osobowych i towarowych,

Aby zapewni¢ szybki dostep ekip
ratowniczych do stref zagrozen, zaleca
sie konstruowanie dZwigéw specjalnie
dla tych ekip (przynajmniej jeden w bu-
dynku) z wykorzystaniem PN-EN 81-
72:2005 Przepisy bezpieczenstwa doty-
czace budowy i instalowania dZzwigdw
— Szczegdlne zastosowanie dZwigéw
osobowych i towarowych — Czes¢ 72:
Diwigi dla strazy pozarnej.

Szczegbélnym  problemem  wy-
stepujgcym powszechnie w Polsce
jest wandalizm. Aby minimalizowad
wplyw tego zagrozenia na diwigi,
stworzono norme PN-EN 81-71:2005
(U) — Przepisy bezpieczenstwa doty-
czace budowy i instalowania dZwigéw
— Szczegdlne zastosowanie dZwigdw
osobowych i towarowych — Czes¢ 71:
Dzwigi odporne na wandalizm.

Te wszystkie normy s3 normami
nowymi i ich zalecenia nie s3 wpro-
wadzone do konstrukeji eksploato-
wanych dotychczas dzwigdw, ktore

majg poziom bezpieczenistwa z okresu
ich instalacji. Sa roéwniez trudnoéci
z wprowadzeniem ich do dZwigdw
nowo projektowanych.

Jak wida¢ z powyiszego, istnieja
podstawy prawne i normatywne do
zapewnienia bezpieczenstwa i dostepu
do budynkéw wszystkim ich uzytkow-
nikom. W przypadku dZwigéw nowych
jest to kwestia wyobrazni i wiedzy de-
cydentdw w procesie budowlanym.

W przypadku budynkéw nie wy-
posazonych dotychczas w dzwigi lub
posiadajacych dZwigi wymagajace mo-
dernizacji jest to kwestia stworzenia
klimatu politycznego wzorem innych
krajow UE dla programéw wspolfi-
nansowania tych dzialan.

Tragedia, jaka miala miejsce pod-
czas ataku terrorystycznego na WTC
11 wrze$nia 2001 r, spowodowala
w wielu krajach zweryfikowanie regu-
lacji zwigzanych z bezpieczeristwem
osob znajdujacych sie w budynkach
wysokich. Obecnie jest zalecenie, ze
nie nalezy korzystaé¢ z wind w czasie
pozaru i powinny one zjecha¢ na po-
ziom parteru i si¢ zatrzymac. Nowa
jako$¢ to =zapewnienie mozliwosci
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ewakuacji oséb winda w przypadku
pozaru z catkowita §wiadomoscig, ze
nie jest to bezpieczne rozwiazanie.
Zmiana ta wynika ze statystycznie
okreslonego tempa opuszczania jednej
kondygnacji przez sprawnych rucho-
wo ludzi. Jest to jedna kondygnacja na
jedng minute. W przypadku budynku
o0 100 kondygnacjach czas opuszczenia
budynku dochodzi do dwdch godzin.
A czas niezbedny dla oséb niepetno-
sprawnych jest kilkakrotnie dluzszy.
Oczywiscie ta nowa jakos¢ wymaga
wielu zmian w Prawie budowlanym
dotyczacych konstrukeji i rozwigzan
architektonicznych budynkow, sluz
awaryjnych, przedsionkéw windo-
wych, sytemu wentylacji oddymiajg-
cej oraz konstrukcji wind i szybdw,
jak réwniez uzytych materialéw kon-
strukeyjnych. Dotyczy to réwniez diu-
godci drog ewakuacyjnych i filozofii
podziatu budynkow — ,boxed for life”.
W élad za tym roéwniez ida zmiany
w systemie zarzadzania budynkami
wysokimi, tj. wprowadzenie managera
odpowiedzialnego jedynie za sprawy
zwigzane z zarzadzaniem ryzykiem
pozarowym. W Wielkiej Brytanii juz w
2006 r. wprowadzono wiele zmian do
obowigzujgcego tam prawa budowlane-
go. Nalezy oczekiwac, ze w $lad za tym
pojda pozostate kraje w tym Polska.

Podsumowanie

Problematyka zwiazana z moder-
nizacja dZwigdw jest bardzo szeroka.
Niemniej nalezy podkreéli¢ powazng
odpowiedzialnoé¢ zarzadcéw i admi-
nistratoréw budynkéw za stan tech-
niczny wind, zakres przeprowadzanych
prac modernizacyjnych, ich jakos¢ oraz
skutki ewentualnych wypadkéw przy
ich eksploatacji. Remonty w odniesieniu
do starych dzwigéw powinny by¢ zasta-
pione kompleksowymi modernizacjami,

Modernizacja déwigow  wedlug
normy SNEL jest modernizacja na na-
stepne 15 lat.

Kierunek dziatan legislacyjnych
zwiazanych z implementacja prawa
UE w Polsce oprécz podnoszenia po-
ziomu rozwiazan technicznych popra-
wiajacych bezpieczenstwo eksploato-
wanych dZwigéw wprowadza tez wie-
le nowych obowiazkéw dla zarzadedw
i administratorow budynkéw.

Bez przeprowadzenia stosownej
modernizacji, z uwagi na coraz wicksza
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przepas¢ technologiczng miedzy no-
wymi a starymi dzwigami, nalezy ocze-
kiwac wzrostu liczby wypadkow, a tym
samym wzrostu roszczenn odszkodo-
wawczych ze strony poszkodowanych.

Wlasciciele nieruchomosci i dzwi-
goéw osobowych nie powinni by¢ po-
zostawieni sami z tymi problemami.
Powinien zosta¢ stworzony rzadowy
program modernizacji diwigéw oso-
bowych i towarowo-osobowych opie-
rajacy sie na normie SNEL oraz nasta-
pi¢ nowelizacja uregulowan prawnych
dotyczacych korzystania ze érodkéw
strukturalnych UE. Program ten, po-
dobnie jak np. program termomoder-
nizacji budynkéw, powinien by¢ w cze-
éci finansowany przez budzet panstwa
i budzety gmin. Dodatkowo z uwagi na
dostep 0sdb niepelnosprawnych po-
winien by¢ dofinansowany przez Pan-
stwowy Fundusz Rehabilitacji Osob
Niepelnosprawnych.

Dla uzytkownikéw diwigéw bar-
dzo wazna jest réwniez popularyzacja
wiedzy na temat SNEL oraz szybkie
wdrozenie (wzorem innych krajow)
procedur umozliwiajacych realizacje
wymagari tej normy.
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